Zamawiajacy:
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Bydgoszczy
ul. Fordonska nr 6
85-085 Bydgoszcz

Jednostka projektowa:
Scott Wilson Sp. z 0.0.
ul. Rejtana 17

02-516 Warszawa : o R
Biuro w Poznaniu, ul. Chtapowskiego 25" =3} il T ma— e
60-965 Poznan b T FLT i

Stadium KONCEPCJA PROGRAMOWA

Branza Drogi (DR)

Zadanie KONCEPCJA PROGRAMOWA BUDOWY
DROGI EKSPRESOWEJ S-5

NA ODCINKU !
NOWE MARZY - SWIECIE - BYDGOSZCZ - COTON
Temat Odcinek Biate Btota — Szubin (bez wezta)

opracowania _ SEKCJA 4
Nr umowy GDDKiA-O/BY-24/418/45/06

Nr projektu 28005
16/K/2006

Numer uprawnien /
Specjalnos¢

Stanowisko Imie i nazwisko /Numer z Izby Inz. Data > /
Budownictwa

- 81/36/PW
g*°!”":¥ t mgr inz. Piotr Kuczyrski Specjalnosé: drogi | 05.201 1. ( o
rojektan WKP/BD/2626/01 o/

WKP/0095/POOD/04

Projektant mgr inz. Anna Lesniewska-Nowak Specjalnos¢: drogi 05.201 1. /A \
WKP/BD/0760/04 /

75/69 /
Sprawdzajacy |inz. Stanistaw Olech Specjalnosé: drogi 05.201 Ir.
WKP/BD/3648/01 / {-’1

Nr egzemplarza /

Poznan, maj 2011r.



KONCEPCJA PROGRAMOWA .
BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-5 NA ODCINKU NOWE MARZY — SWIECIE -BYDGOSZCZ — COTON

Czes¢ opisowa

Scott Wilson Sp z o0.0.



KONCEPCJA PROGRAMOWA

BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ §-5 NA ODCINKU NOWE MARZY — SWIECIE -BYDGOSZCZ — COTON

R - R

—_ = = =
W N = O

14.
15.
16.

Odcinek BIALE BLOTA - SZUBIN (bez wezta) - SEKCIJA 4 - rewizja 01

OPIS - SEKCJA 4

Przedmiot opracowania

Lokalizacja

Zakres inwestycji

Opis przebiegu trasy

Parametry techniczne projektowanej drogi
Przekréj normalny

Przekr6j podtuzny

Widoczno$¢ na zatrzymanie

Skrzyzowania

. Parametry techniczne drég poprzecznych
. Drogi serwisowe
. Odwodnienie drogi

. Inne urzgdzenia i obiekty infrastruktury technicznej w pasie drogowym nie

zwigzane z droga
Pozostale wyposazenie techniczne
Warunki techniczne dotyczace bezpieczenstwa uzytkowania

Interes 0s6b trzecich i sposéb ich ochrony

Scott Wilson Sp. z 0.0.



KONCEPCJA PROGRAMOWA
BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-5 NA ODCINKU NOWE MARZY — SWIECIE -BYDGOSZCZ — COTON
Odcinek BIALE BLOTA - SZUBIN (bez wezla) - SEKCJIA 4 - rewizja 01

Gdziekolwiek w Koncepcji Programowej jest odwotanie do nazwy odcinka DULD jest to
réwnoznaczne z obowigzujgcym podziatem projektowanej trasy S-5 na SEKCJE.

1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest Koncepcja Programowa budowy drogi ekspresowej S-5
na odcinku Nowe Marzy — Swiecie — Bydgoszcz — Cotonn — SEKCJA 4.

2. Lokalizacja
Zadanie inwestycyjne zlokalizowane jest w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim,
powiecie bydgoskim, gminie Biale Blota oraz powiecie nakielskim, gminie Szubin.

Projektowana trasa przebiega w ciagu drogi krajowej nr 5 od km 61+066 do km 70+947
[SEKCJA 5 wezet Szubin] (istniejaca kilometracja dk nr 5)

Zadanie polega na budowie drogi, w ciggu istniejacej drogi krajowej nr 5, o dwoch
jezdniach, kazda po 2 pasy ruchu z rezerwg na trzeci pas.

Poczatek 0+000,00
Koniec SEKCJA 4 9+726,27
Kategoria ruchu KR 6

3. ZaKkres inwestycji:
W zakres przedmiotowej inwestycji dla kazdego wariantu wchodzi
budowa:

— drogi w ciggu drogi krajowej nr 5 o dwdéch jezdniach, kazda po 2 pasy ruchu z
rezerwg na trzeci pas w pasie rozdzialu z wyjatkiem istniejacej obwodnicy
Szubina.

— Wezléw wraz z obiektami inzynierskimi:

e ,Rynarzewo” podiaczenie m. Rynarzewa do S-5

— odwodnienia drogi

— przej$é dla zwierzat $rednich i duzych

— przepustéw drogowych i przejs¢ dla plazéw i matych ssakéw

— o$wietlenia drogowego

— drég dojazdowych ze zjazdami na dzialki

— urzadzen ograniczajacych negatywne oddziatywanie drogi na srodowisko (ekrany
akustyczne, zielen , urzadzenia oczyszczajace wody sptywajace z jezdni)

— urzadzen bezpieczenstwa ruchu (oznakowanie pionowe, poziome, bariery
ochronne)

— miejsc obslugi podréznych

oraz przebudowa:

— urzadzen telekomunikacyjnych (kabli ziemnych i napowietrznych)

— urzadzen energetycznych

— linii niskiego napig¢cia

— urzgdzen melioracyjnych

Scort Wilson Sp. z o.o0.
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— urzgdzen wodociggowych, kanalizacji deszczowej i sanitarnej
— urzadzen gazowych

4. Opis przebiegu trasy

Projektowany odcinek drogi ekspresowej S-5 SEKCJA 4 Iaczy si¢ z juz wykonanym
polaczeniem wezta Stryszek i wezta Biate Blota (wsp6lny przebieg drogi krajowej nr 10 i
5). Zgodnie z zapisem SIWZ granica opracowania znajduje si¢ w km 61+066 (km
ewidencyjny dk 5) w miejscu zrealizowanego wiadukt WD4-1. Poprzedzajacy odcinek
drogi krajowej S-5 ma 2 jezdnie po 2 pasy ruchu z 5,0 m pasem dzielagcym. Wedlug
projektu Scott Wilson bedzie realizowana dobudowa jednej jezdni po lewej stronie,
nastepnie zaklada si¢ nowy przebieg trasy ekspresowej po stronie wschodniej
miejscowosci Zamos¢, przechodzacy w obwodnic¢ Rynarzewa po zachodniej stronie tej
miejscowosci. Na tym odcinku droga przebiega w pewnej odleglosci (ponad 200 m) od
obszaru Natura 2000 Réwnina Szubinsko - Labiszynska. Droga ekspresowa potaczona
jest z istniejaca drogg krajowag nr 5 za pomoca wezia Rynarzewo km 3+861 (km
ewidencyjnym 65+068). Od konca obwodnicy Rynarzewa projektowana droga
ekspresowa S-5 wchodzi w istniejacg droge krajowa nr 5 i na odcinku od konca
obwodnicy Rynarzewa do poczatku obwodnicy Szubina (SEKCJA 5) jest zgodna z jej
przebiegiem (wylaczajac korekte tuku). Na tym odcinku nastgpuje dobudowa jezdni po
prawej stronie.

Od poczgtku odcinka droga biegnie przez teren o urozmaiconym pokryciu (tereny
zabudowane, zalesienia i tereny bezlesne). Od km 14500 odchodzi od istniejacego
przebiegu, przecinajgc najpierw tereny zalesione (do km 2+000), a nastgpnie wkracza w
bezlesng doling Noteci i Kanatlu Noteckiego omijajgc miejscowosci Zamos$¢ i
Rynarzewo. Pomiedzy km 5+000, a 6+000 mija niewielkie platy zadrzewief. Okoto km
5+800 powraca na istniejacy $lad drogi krajowej nr 5, ktérym biegnie do konca odcinka
mijajgc teren o urozmaiconym pokryciu (lasy, zabudowania, pola, gki). W sekcji 4
niweleta drogi przebiega na niewielkim nasypie, ktérego wysokos$¢ zwigksza si¢ przed
obiektami mostowymi i wiaduktami. Niweleta w wykopie prowadzona jest na bardzo
krétkim odcinku (km 1+000 - 1+080) i stosunkowo ptytko (1,0 m) w km 2+260 - 2+400,
2+710 - 2+850, 3+350 - 4+040, 4+560 - 6+040 trasa przebiega przez teren uzytkow
zielonych na podlozu torfowym.

5. Parametry techniczne projektowanej drogi :

Projektowana droga posiada parametry techniczne zgodne z Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43 poz. 430z dnia 14 maja 1999 r. z péZniejszymi zmianami):

Klasa drogi S

Predkos¢ projektowa Vp =100 km/h

Ilos¢ paséw ruchu: Przekréj drogowy dwujezdniowy —2 x 2
Szeroko$¢ pasa ruchu 359m

Scott Wilson Sp. z 0.0.
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Pas awaryjny 2,5m
Szeroko$¢ pasa dzielgcego wraz z opaskami | 12,0 m
Szeroko$¢ opaski wewnetrznej 0,50
Szeroko$¢ poboczy nieutwardzonych: 2,00 m*
Pochylenie skarp 1:1,5
Skrajnia pionowa min. 4,70
Obcigzenie proj. nawierzchni 115kN/o$

Obcigzenia obiektéw w ciggu obwodnicy klasa A + Stanag 2021 C 150
Szeroko$¢ pasa drogowego w liniach|Proponowana granica pasa drogowego o

rozgraniczajacych zmiennej szerokosci - 5 m  od
projektowanej  zewnetrznej krawedzi
skarpy rowu

* szeroko$¢ poboczy nieutwardzonych ulegnie zwigkszeniu na tukach poziomych w celu
zapewnienia wymaganej dlugosci widocznosci oraz w miejscach budowy ekranéw
akustycznych.

Kategorie zagrozenia bezpieczenstwa projektowanych obiektow, wynikajaca ze stopnia
skomplikowania  konstrukcji, jej posadowienia, oddzialywan oraz warunkow
geotechnicznych (kategori¢ geotechniczna) z uwagi na swojg specyfikacj¢ i warunki
budowlane okreslono na podstawie:

e Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 wrze$nia
1998 roku w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektéw budowlanych (Dz.U. Nr 126, poz. 839)

e PN-B 02479:1998. Geotechnika. Dokumentowanie geotechniczne. Zasady og6lne.

Kategori¢ zagrozenia bezpieczenstwa projektowanych obiektdw, okreslono generalnie
wedlug na II.

Kategoria II obejmuje konstrukcje i fundamenty nie- podlegajace szczegllnemu
zagrozeniu, w prostych lub zlozonych warunkach gruntowych przy mato
skomplikowanych przypadkach obcigzenia. Do kategorii Il mogg by¢ zaliczane
powszechnie spotykane konstrukcje posadowione bezposrednio, a takze na fundamentach
ptytowych lub palowych.

Do tej kategorii zaliczono wszystkie obiekty inzynierskie.

6. Przekrdj normalny

Wycigg z Katalogu Przekroi Normalnych drogi ekspresowej, drég poprzecznych i
serwisowych obrazuje zakres prac obejmujacych wykonanie rob6t ziemnych, lokalizacje
elementéw wyposazenia i odwodnienia korpusu drogi.

7. Przekrodj podluzny

Niweleta drogi
Przyjeto dodatkowe wymagania dla projektowanej niwelety, stosujac:

Scott Wilson Sp. z o.0.
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* minimalne pochylenie podiuzne 0,5 % obiektéw inzynierskich w ciggu drogi,

* minimalne pochylenie podtuzne 0,3 % krawedzi jezdni,
Zastosowane warto$ci promieni tukéw pionowych zapewniajg wymagang widocznos¢ na
zatrzymanie pojazdu przed przeszkoda na jezdni.

8. Widoczno$¢ na zatrzymanie

Zapewnienie wymaganej odlegto$ci na zatrzymanie na drodze osiggni¢to poprzcz:

= zastosowanie odpowiednich promieni tlukéw poziomych i pionowych,

= poszerzenie pobocza gruntowego lub pasa dzielacego po wewngtrznych stronach
tukéw poziomych:
Jezdnia prawa:
- poszerzenie pobocza gruntowego z 2,00 m do 2,70 m od km 5+282.42 do km
5+698.87,
- poszerzenie pasa dzielagcego o 3,10 m od km 3+889.47 do km 5+021.80,
Jezdnia lewa:
- poszerzenie pobocza gruntowego z 2,00 m do 4,30 m od km 3+889.47 do km
5+021.80,
- poszerzenie pasa dzielacego o 1,80 m od km 5+282.42 do km 5+698.87.

9. Wezly

Dla weztéw przyjeto parametry techniczne:

najmniejsza predkos$¢ projektowa: Vp= 30 km/h,
szeroko$¢ pasa jezdni jednokierunkowych (P1): 5.00 m+poszerzenie**,
szerokos$¢ opaski wewngetrzne;j: 0,50 m,
szerokos¢ opaski zewnetrzne;j: 0.50 m,
pochylenie poprzeczne jezdni i opaski na prostej: 2.0 %,
szerokos¢ pobocza gruntowego: 1.25 'm,
pochylenie skarp: 1:1.5,
obcigzenie nawierzchni: 115 kN/os,
obcigzenia obiektow: klasa A.

* gszeroko$¢ poboczy gruntowych ulegnie zwigkszeniu do 2,0 m na odcinku
wystepowania barier ochronnych,
** poszerzenie szerokosci pasa ruchu na tukach.

Na projektowanej drodze S-5 znajdujg si¢ nastepujace wezly dla wariantu zgodnego z
Decyzja Srodowiskowa umozliwiajgce powiazanie drogi ekspresowej z siecig drég
publicznych:

e ,Rynarzewo” — podlaczenie m. Rynarzewa do S-5 — wezel czgSciowo
bezkolizyjny typu WB - ,pétkoniczyna o przeciwlegltych facznicach” —
zapewnione podiaczenie wszystkich relacji, wiadukt w ciggu istniejacej drogi
krajowej nr 5 (szer. jezdni 6,0m) nad drogg S-5

Scott Wilson Sp. z 0.0.
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10. Parametry techniczne drég poprzecznych

Droga krajowa
Parametry drogi przyje¢to na podstawie informacji od Zarzagdcow Drog.

Drogi gminne

Parametry drég przyjeto na podstawie pisma nr GKM.7040-426/06 z dnia 17.01.2007
oraz pisma nr GKM/RZD.7040-282/10 z dnia 07.09.2010 od Burmistrza Szubina.

Oraz pisma nr IR.PR1.7041-10/10 z Urzgdu Gminy Biale Blota z dnia 16.11.2010r.

11. Drogi serwisowe

W stadium Koncepcja Programowa wzdtuz drogi ekspresowej S-5, w jej pasie
drogowym, zaprojektowano drogi serwisowe w celu zapewnienia dojazdu do gruntéw i
nieruchomosci oraz w celu zapewnienia powigzania istniejacej sieci drég innej kategorii
(gminne, powiatowe). Drogi te bedg stanowily drogi dojazdowe zgodnie z Ustawg z dnia
21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz. U. 2000 r. nr 71, poz. 838)
LArt. 8.1. Drogi nie zaliczone do zadnej kategorii drog publicznych, w szczegdlnosci
drogi w osiedlach mieszkaniowych, dojazdowe do gruntow rolnych i lesnych, dojazdowe
do obiektéw uzytkowanych przez podmioty prowadzqce dziatalnos¢ gospodarczq, place
przed dworcami kolejowymi, autobusowymi i portami sq drogami wewnetrznymi”.
Zgodnie z ww. artykulem drogi te nie s3 drogami publicznymi i nie sg objete
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. 43 poz. 430).

Parametry techniczne projektowanych drég serwisowych (dojazdowych) Igczacych
istniejace drogi ruchu lokalnego przyjeto przy zalozeniu, Ze nie bgda one gorsze od
parametréw drég istniejagcych. Wszystkie projektowane drogi dojazdowe majg
nast¢pujgce parametry techniczne:

- drogi serwisowe D1 (obstuga przyleglego terenu, dojazd do pdl):
= predkos¢ projektowa: V= 30 km/h,

= szeroko$¢ jezdni: 3,50 m,
* mijanki co ok. 250 m,
= pobocza gruntowe: 2x0.75 m

» nawierzchnia bitumiczna: ruch KR1.
- drogi serwisowe D2 (powigzanie drég gminnych, dojazdy do mop-6w, obsluga
przylegltego terenu, dojazd do pol):

= predkos¢ projektowa: V,= 30 km/h,

= szeroko$¢ jezdni: 2x2,50 m,

" pobocza gruntowe: 2x0.75 m

Scott Wilson Sp. z o.o.
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» nawierzchnia bitumiczna: ruch KR1.

- drogi serwisowe L1 (powigzanie drég powiatowych oraz drég gminnych, dojazdy do
mop-6w, obstuga przylegtego terenu, dojazd do podl):

= predkos¢ projektowa: V,= 40 km/h,
»  szerokos¢ jezdni: 2x2,75 m,
= pobocza gruntowe: 2x1,0 m

= pawierzchnia bitumiczna: ruch KR2.

- drogi serwisowe L2 (zapewniajace ciaglo§¢ komunikacji zbiorowej-lokalnej;
powigzanie drég powiatowych oraz drég gminnych, dojazdy do mop-6w, obstuga
przylegtego terenu, dojazd do pdl):

= predkosé projektowa: V=40 km/h,
= szeroko$¢ jezdni: 2x3,0 m,
" pobocza gruntowe: 2x1,0m

= nawierzchnia bitumiczna: ruch KR2.

12. Odwodnienie drogi

Rozwigzanie techniczne w zakresie odwodnienia
Projektowana droga ekspresowa odwadniana bgdzie przez system rowéw przydroznych
wg nastepujacych zatozen :

wymiary urzgdzen odwadniajacych droge ustalono na podstawie deszczu
miarodajnego, okreslonego przy prawdopodobiefistwie p pojawienia si¢ opadow,
przy czym prawdopodobienstwo to wynosi :

rowy odwadniajgce droge wykonuje si¢ w ksztalcie trapezowym

dno rowu ma szeroko$¢ co najmniej 0,4 m, a glgbokos¢ rowu nie powinna by¢
mniejsza niz 0,5 m

potaczenie rowéw bedzie wykonane w sposob plynny

w celu zapewnienia sprawnego odprowadzenia wody w miar¢ mozliwosci
zastosowano pochylenie podtuzne dna rowu nie mniejsze niz 0,5 %. Dopuszcza
sie pochylenie dna rowu nie mniejsze niz 0,2 % na terenie plaskim oraz na
terenie  plaskim o gruntach przepuszczalnych i odcinkach wododziatlu nie
mniejsze niz 0,1 %. Najwigksze dopuszczalne pochylenie dna rowu w
zalezno$ci od rodzaju gruntu lub sposobu umocnienia jego dna okreslono na
podstawie Polskiej Normy.

odprowadzenie wéd deszczowych bedzie si¢ odbywalo do gruntu (rowéw
przydroznych z trawa wysoko koszong), rowéw melioracyjnych i ciekow
naturalnych a w miejscach bez odptywu do zbiornika zbierajgco-
odparowujgcego.

na naturalnych ciekach wodnych zostang wybudowane przepusty

Scott Wilson Sp. z 0.0.
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Rozwigzanie techniczne w zakresie oczyszczania wod deszczowych.

Wody opadowe z pasa drogowego odprowadzane do odbiornikéw wody lub do ziemi
powinny spelniaé wymagania okre§lone w przepisach dotyczgcych ochrony srodowiska i
prawa wodnego, a szczegdlnosci :

-Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw jakie
nalezy spelni¢ przy wprowadzeniu S$ciekéw do wdéd lub do ziemi oraz substancji
szczegllnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego.

Zgodnie z w/w rozporzadzeniem wody deszczowe wprowadzone do wod do ziemi
powinny posiada¢ nastgpujace parametry :

-zawiesiny < 100 mg/dm’

-substancje ropopochodne <15 mg/dm’

Zgodnie z par. 19.1 pkt. 2 w/w rozporzadzenia wody opadowe lub roztopowe nie
ujete w szczelne otwarte lub zamknigte systemy kanalizacyjnie moga by¢
wprowadzane do wéd lub do ziemi bez oczyszczenia.

Projektowane odwodnienie drogi

Odwodnienie drogi przewidziano poprzez  trapezowe rowy trawiaste z trawa
wysokokoszong , wyposazone z przegrody filtracyjne oczyszczajace wody opadowe do
wymaganych parametréw, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zatrzymujace
spltyw substancji szkodliwych dla $rodowiska w przypadku awarii Srodkéw transportu.
Na odcinkach wymaganych Decyzja Srodowiskowa zastosowano zabezpieczenie
rowéw odwodnieniowych geowldkning.

-od km 24600 do km 2+650;
-od km 34500 do km 3+850;
-od km 54800 do km 74600;

-od km  9+000 do km 9+100;
Na terenach ptaskich i bezodptywowych przewidziano zbiorniki lub rowozbiorniki
gromadzgce wody opadowe.
Na odcinkach wymaganych Decyzja Srodowiskowg oraz na terenach MOP-6w
przewidziano zastosowanie szczelnej kanalizacji deszczowej wraz ukladem
podczyszczajacym; osadnik piaskowy i separator substancji ropopochodnych.
Wody opadowe po podczyszczeniu w separatorach lub rowach trawiastych z
przegrodami bedg odprowadzane do rowdéw melioracyjnych 1 ciekéw oraz do
planowanych otwartych zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych.

Projektowane zbiorniki retencyjno - infiltracyjne.

Zbiorniki retencyjno - infiltracyjne zaprojektowano w miejscach bezodptywowych.
Pojemnos$é¢ uzyteczng bezodptywowych zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych obliczono
zgodnie z wytycznymi Generalnej Dyrekcji Drég Publicznych — katalog Typowych
Drogowych Urzadzef Ochrony Srodowiska, Tom II, Dziat 3 — Urzadzenie oczyszczania
$ciekow opadowych obliczono dla warunkéw catkowitego przejecia sptywu
powierzchniowego z tajania $niegu. Pojemnos¢ zbiornikow dodatkowo sprawdzono dla

Scott Wilson Sp. z o.o0.
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deszczu nawalnego o prawdopodobienstwie wystgpowania p = 10 % 1 czasie trwania t
= 15 min.
Dno i skarpy zbiornikow projektuje si¢ umocni¢ ptytami betonowymi typu krata.

Projektowana kanalizacja deszczowa

Ze wzgledu na uwarunkowania $rodowiskowe na nizej przedstawionych odcinkach
zaprojektowano kanalizacje deszczowg szczelna.

Sekcja 4 — km 0+800 do km 5+800

Kanalizacj¢ projektuje si¢ z rur PVC o $rednicy ¢315mm oraz ¢500 ¢600 z rur
dwusciennych PP wraz uktadem podczyszczajacym; osadnik piaskowy 1 separator
substancji ropopochodnych ( z automatycznym zamkni¢ciem odplywu).

Kanalizacj¢ szczelng projektuje si¢ rowniez na terenie MOP-6w. Wody opadowe begda
odprowadzane poprzez szczelng kanalizacj¢ deszczowa o srednicy 300, 400, 500mm z
rur PVC zakonczong uktadem podczyszczajgcym (osadnik + separator ropopochodnych)
do projektowanych rowéw drogowych lub istniejgcych rowoéw melioracyjnych.

Zestawienie przepustow

km drogi Srednica et c
Lp. Droga léwnej Typ przepustu [m] Lokalizacja - funkcja

il 2 3 4 S5 %

1 S-5 0+319,16 We oddmeln.egO 2,0x15 melioracyjny
Opl‘aCOWanla

2 DS1 | 0431916 | ‘veoddzielnego |, s melioracyjny
OpraCOWanla

3 DS2 | 0431916 | ‘“veoddzielnego |, s el
OpraCOWanla

4 DS | 1425800 | Weoddzelnego |, g melioracyjny
Opl'aCOWanla

5 S-5 14531,00 || V8 oddzelnego 2,0x15 melioracyjny
opracowania

6 DS | 1+531,00 | Vvgoddzielnego |, s melioracyjny
OpraCOWanla

7 DS 2 1453100 || V& oddzielnego 2,0x15 melioracyjny
opr acowania

8 5-5 3431240 | veoddzielnego |, s melioracyjny
Opl'aCOWan]a

9 55 3480127 | ‘“vgoddzielnego |, o s melioracyjny
Oopracowania

10 S-5 4+187,69 | Wgoddzielnego 2,0x15 melioracyjny
Opl acowania

11| Dss | 4+i187,60 | Weoddzielnego |, s meliomesny
op1 acowania

12 5.5 4450273 | vgoddzielnego i, TGy
op1 acowania

13| Ds8 | a+s02,73 | Yweoddzielnego |, 5 melioracyjny
Opl acowanila

14| DSI0 | 4450273 | V& oddzielnego 2,0x15 melioracyjny
opracowania

Scott Wilson Sp. z o.0.
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km drogi

Srednica

Lp. Droga el6we] Typ przepustu [m] Lokalizacja - funkcja
1 2 = 4 5 7
15 S-5 4+722,93 | V8 oddzielnego 2,0x15 melioracyjny
opracowania
16 DS 8 4+722,03 | V& oddzielnego 2,0x15 melioracyjny
opracowania
17| DS10 | 4472203 | Weoddzielnego 2,0x15 melioracyjny
opracowania
18 s-5 4+859,41 | Weoddzielnego |, 4 ;s melioracyjny
opracowania
19 DS 8 4485941 | V8 oddzielnego 2,0x15 melioracyjny
opracowania
20 | DS10 | 4485941 | V& oddzielnego 2,0x15 melioracyjny
opracowania
21 S-5 5+061,92 | Y8 oddzielnego 2,0x15 melioracyjny
opracowania
22 DS 8 5+4061,02 | Y 8oddzielnego 2,0x15 melioracyjny
opracowania
23| Dsi2 | 5+061,02 | V/8oddzielnego 2,0x15 melioracyjny
opracowania
24 S-5 5+190,00 | Przepust drogowy 1,5 PEECRIDIELEEIEN 00/
prawego do lewego rowu
25 S-5 5+780,50 | V8 oddzielnego 2,0x15 melioracyjny
opracowania
26 | Ds13 | 5478050 | Y8 oddzielnego 2,0x15 melioracyjny
opracowania
27| Ds26 | 5+78050 | V8 oddzielnego 2,0x15 melioracyjny
opracowania
28 s-5 6+131,16 | Ygoddzielnego |, 4 ;g melioracyjny
opracowania
29| DS13 | 6+131,16 | V'8 oddzielnego 2,0x15 melioracyjny
opracowanla
30 | DS26 | 6+131,16 | VW8 oddzielnego |, 4 s melioracyjny
opracowania
31 S-5 8+293.86 | '8 cddzielnego 2,0x15 melioracyjny
opracowania
32| Ds14 | 8429386 | " &oddzielnego 2,0x15 melioracyjny
opracowania
33 | DS18 | 8420386 | '8 oddzielnego 2,0x15 melioracyjny
opracowania
34 S-5 9+485,00 Przepust drogowy 1,5 ECRITEACEINC Y O e IENERD

do prawego rowu

Scott Wilson Sp. 7 0.0.
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13. Inne urzadzenia i obiekty infrastruktury technicznej w pasie drogowym nie
zwigzane z droga.

Kolizje melioracyjne

Trasa drogi ekspresowej przecina: cieki naturalne, rowy melioracyjne i stawy w 118
miejscach (w tym: w 1 miejscu rzek¢ Matawe, rzeke Welng i rzeke Note¢, w 2 miejscach
Kanal Notecki i rzeke Brde oraz w 3 miejscach rzeke Ggsawke). Na  rowach
melioracyjnych przewidziano zelbetowe skrzynkowe przepusty o wym. 2,0m (szer.) x
1,5m (wys.) z potkami dla zwierzat wykonanymi z gabionéw. Przy wiekszych
rowach 1 ciekach przewidziano przepusty z blachy falistej typu Multiplate wraz ze
stalowymi pétkami dla zwierzat. Wraz z nowa lokalizacjg przepustow przewidziano
przelozenie odcinkéw rowow i ciekéw tacznie z zasypaniem istniejgcych rowow i ciekow
przewidzianych do likwidacji. Istniejgce zbieracze melioracyjne planuje si¢ przelozy¢
w spos6b nie kolidujacy z projektowana droga z zapewnieniem odpowiedniego
odptywu wdéd drenarskich z istniejgcego ukladu melioracyjnego.

Kolizje wodociggowe

Trasa drogi ekspresowej przecina istniejgce sieci 1 przylacza wodociggowe w 128
miejscach, w zakresie $rednic od @32mm do @315 mm. Rozwigzanie kolizji bgdzie
polegato na przetozeniu odcinkéw sieci wodociggowych z zastosowaniem rur z PEHD o
$rednicach, demontazu odcinkéw sieci i przylaczy przewidzianych do wylaczenia z
eksploatacji. Rurociaggi prowadzone pod drogami przewiduje si¢ ulozy¢ w rurach
ostonowych. Przejscia pod istniejgcymi ciekami i drogami nie przewidzianymi do
przebudowy planuje si¢ wykona¢ metoda przewiertu sterowanego.

Kolizje kanalizacyjne

Trasa drogi ekspresowej przecina istniejgce sieci kanalizacji sanitarnej i deszczowej w 99
miejscach. W zakres kolizji wchodzg sieci kanalizacji grawitacyjnej o $rednicach od
?160mm do @ 500 mm oraz sieci kanalizacji sanitarnej tlocznej o $rednicach ¢110 i
¢125mm. Rozwiazanie kolizji bedzie polegalo na przelozeniu odcinkéw sieci kanalizacji
grawitacyjnej z zastosowaniem rurociaggébw PVC wraz ze studniami rewizyjnymi
betonowymi. Przewiduje si¢ odcinki sieci do rozbiorki wraz z elementami sieci
(studzienki, wpusty). Sieci kanalizacji ttocznej planuje si¢ wykona¢ z rur PEHD.

Kolizje gazowe

Ze wzgledu na kolizje projektowanego przebiegu S-5 z gazociggami wysokiego i
$redniego ci$nienia zaprojektowano przebudowe sieci, ktéra polega na zaglebieniu
przewodéw w celu zapewnienia minimalnego przykrycia (w miejscu przej$cia pod
rowami odwadniajagcymi wynosi 0,5 m.) lub zmiang trasy.

Scott Wilson Sp. 7 0.0.
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Na odcinkach tych zostanie zdemontowany istniejacy gazociag a nastgpnie na wigkszej
glebokosci wykonany nowy. Przejécie pod jezdniami oraz rowami odwadniajacymi
zaprojektowano w rurze ochronnej , na ktdrej nalezy zamontowac saczek wechowy.
Zaprojektowane odcinki sieci gazowej niskiego cisnienia wykonane beda
z rur i ksztaltek Iaczonych przez zgrzewanie doczotowe i elektrooporowe.

Projektowane zasilanie MOP-6w - woda i $cieki sanitarne.

Miejsca obstugi podréznych planuje si¢ zasilaé w wode¢ z najblizej potozonego
wodociggu gminnego. Ze wzglgdu na mozliwe niedobory cisnienia dla zapewnienia
wody dla celéw p-poz projektuje si¢ zastosowanie podziemnych zbiornikéw retencyjnych
oraz hydroforni podnoszacej ci$nienie wody w sieci na terenie MOP-u.

Odprowadzenie $ciekéw sanitarnych projektuje si¢ za poSrednictwem lokalnej
oczyszczalni $ciekéw bytowych i w zaleznosci od lokalizacji odbiornika przepompowni
lub ttoczni Sciekow.

Energetyka — EN

Kolizje elektryczne
Administratorem poszczeg6lnych urzadzen energetycznych jest:

ENEA Operator Rejon Dystrybucji Naklo
ul. Nowa 41A
69 — 100 Nakto

Rozwigzanie podstawowe
W tym rozwigzaniu projektowana droga ekspresowa krzyzuje si¢ z urzadzeniami
energetycznymi: - z liniami nN — 43 razy,
- z liniami SN — 14 razy,

Rozwigzanie wariantowe
W tym rozwigzaniu projektowana droga ekspresowa krzyzuje si¢ z urzgdzeniami
energetycznymi: - z liniami nN — 43 razy,
- z liniami SN — 14 razy,

Oswietlenie drogowe

Rozwigzanie podstawowe
- o$wietlone wezly — 1 szt.
- o$wietlone MOPy — 3 szt.

Scott Wilson Sp. 7 0.0.
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Rozwiazanie wariantowe
- o$wietlone wezly — 1 szt.
- o$wietlone MOPy — 3 szt.

Sygnalizacja §wietlna

Zaprojektowano demontaz sygnalizacji $wietlnej w rozwigzaniu podstawowym i
wariantowym.

Telekomunikacja

Na trasie projektowanej drogi ekspresowej wystepuja kolizje (skrzyzowania)
z istniejgcg infrastrukturg telekomunikacyjng. Wykaz wlascicieli urzadzen
telekomunikacyjnych kolidujacych z obwodnica przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela nr 1. Wykaz wlascicieli infrastruktury telekomunikacyjnej

Lp. Kolizje Gestor sieci
| Kablowe linie napowietrzne na skrzyzowaniu drég
wylotowych z miasta z projektowana obwodnica
Kablowe linie ziemne sieci miejscowej (kable magistralne Telekomunikacja Polska S.A.
2 | irozdzielcze) na skrzyzowaniu drég wylotowych z miasta Pion Technicznej Obstugi Klienta
z projektowana obwodnica Region Operacyjnego Utrzymania Sieci
3 Kablowe dalekosigzne na skrzyzowaniu drég wylotowych i Ustug w Olsztynie
z miasta z projektowang obwodnica 85-733 Gdansk, ul. Nowolipie 30
3 Kablowe optotelekomunikacyjne na skrzyzowaniu drég
wylotowych z miasta z projektowang obwodnicg
5 Kabliowe optotele.komunikacyjne na .skrzyiowaniu linii NETIA S.A.
kolejowych z projektowang obwodnicg .
== 5 R : ul. Tasmowa 7a
6 Kat?lowe dalekosn;zne' na skrzyzowaniu linii kolejowych z 00-677 Warszawa
projektowang obwodnicg

Kolizje infrastruktury telekomunikacyjnej z projektowana droga ekspresowa S-5
— rozwigzanie podstawowe

We wszystkich niemal przypadkach konieczna bedzie przebudowa. Przebudowe kabli
zaprojektowano w liniach rozgraniczajacych inwestycji, co nie wymaga dodatkowych
zg6d, uméw i pozwolen oraz nie skutkuje dodatkowymi roszczeniami finansowymi ze
strony o0s6b trzecich. Przebudowa polega¢ begdzie na odtworzeniu w miejscu
niekolizyjnym istniejgcych linii kablowych zgodnie z warunkami technicznymi i
technologicznymi. Zaktada si¢ przy tym, ze wszystkie kable przebudowane bedg w
sposGb bezprzerwowy lub, jesli bedzie to wynikalo z warunkéw technicznych lub
technologii, z minimalnymi przerwami akceptowanymi przez wilasciciela infrastruktury.
Przebudowa urzgdzen telekomunikacyjnych musi by¢ wykonana przed robotami
ziemnym.

Scott Wilson Sp. 7 0.0.
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14. Pozostale wyposazenie techniczne

Zielen dla drogi projektowana jest w formie:
1. pasowych ukladéw krajobrazowych drzew 1 krzewéw wzdluz drogi,
2. nieregularnych uktadéw drzew i krzewdw przy projektowanych wezlach,
3. trawnikéw.

Zaprojektowana zielen nawigzuje swym ukladem do istniejacego 1 projektowanego
uzbrojenia terenu oraz ukiadu komunikacji.

W projekcie przewidziano posadzenie i posianie:
— drzewa lidciaste ,, duze” (o koronach dorastajgcych do 8 m $rednicy)
— drzewa lidciaste ,,$rednie” (o koronach dorastajgcych do 6 m srednicy)
— drzewa lisciaste ,,mate” (o koronach dorastajacych do 4 m §rednicy)
— krzewy lifciaste
— trawniki

Ekrany akustyczne

Podstawg realizacji koncepcji w zakresie ekranéw akustycznych stanowi Decyzja o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na korzystanie ze srodowiska nr 17/2010,
w ktorej znalazly si¢ wytyczne dotyczace lokalizacji i orientacyjnych parametréw
ekranow akustycznych.

Na podstawie danych dotyczacych rozkladu natg¢zenia ruchu pojazdéw, przy
uwzglednieniu przebiegu niwelety drogi, obliczono przy pomocy programu
komputerowego SoundPlan ver. 6.5 zasiggi halasu komunikacyjnego jaki bedzie
generowany przez pojazdy samochodowe poruszajgce si¢ po projektowanym odcinku
drogi w odniesieniu do wartosci dopuszczalnych obowigzujacego wskaznika oceny

hatasu L AeqTp /N =607 50 dB. Obliczenia wykonano dla horyzontu czasowego na rok

2012, 2020, 2030. W obliczeniach uwzgledniono ekranujacg funkcjg zabudowy
zlokalizowanej wzdtuz projektowanej drogi.

Po przeanalizowaniu wynikow obliczen zaproponowano zabezpieczenia w postaci
ekranéw akustycznych. Parametry ekranéw akustycznych zostaly wyznaczone w oparciu
o prognoz¢ ruchu na rok 2030.

Parametry ekranéw akustycznych przedstawiono w tabeli 1.

(wysokosci ekranu H), [m], dtugos¢ ekranu L, [m])

Scott Wilson Sp. z o.0.
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Parametry ekranéw akustycznych

BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S-5 NA ODCINKU NOWE MARZY — SWIECIE ~-BYDGOSZCZ — COTON

Zaprojektowano zgodnie z decyzjg srodowiskowg ekrany akustyczne na odcinkach:

o e Lg';i"z':f']fl{ a| Lokallzaca | pyugosé ekranu | Wysokosé Efektywnosé
kAt ekrahn [m] ekranowania [m] ekranowania [db]
SEKCJA 4

| Wschodnia 0+000 0+220 220 5 132,6

2 Zachodnia 0+000 0+285 285 5 8.7

3 Zachodnia 0+420 0+820 400 2,5 9

4 Wschodnia 0+500 0+900 400 4,5 10,3

5 Zachodnia 1+100 1+600 500 2,5 8,9

6 Wschodnia 1+750 2+150 400 2 9,2

7 Zachodnia 14900 2+600 700 2 8

8 Wschodnia 44270 5+670 1400 2 9,2

9 Zachodnia 5+700 6+100 400 2 10,3

10 Zachodnia 6+300 6+720 420 4,5 5,8

11 Wschodnia 6+800 7+200 400 2,0 9,3

12 Wschodnia 7+550 7+850 300 5 8.4

13 Zachodnia 7+720 8+120 400 2 8

14 Wschodnia 8+270 9+726,27 1456,27 3,0 (300)/5.0 (1156,27) 8.4

15 Zachodnia 9+030 9+726,27 696,27 5 9,4

Zaprojektowano ,,cichg nawierzchni¢', jako dodatkowe zabezpieczenie akustyczne o
wlasciwosciach obnizajacych emisj¢ halasu o min. 3 dB w stosunku do standardowych
nawierzchni, w nizej wymienionych kilometrach:

1.5, Lokaliz::;ivav i[:(;;:z;l;u cichej Lokaliﬁ:&,i; ll.(zocl';]cnai cichej Dhugosé [m]
SEKCJA 4
1 0+400 0+800 400
2 6+450 7+100 650
3 7+600 8+100 500
4 8+300 8+900 600

15. Warunki techniczne dotyczgce bezpieczenstwa uzytkowania

Bezpieczenstwo uzytkowania

Wiasciwe zabezpieczenie bezpieczenstwa ruchu zostanie zapewnione poprzez:

* odpowiednie oznakowanie pionowe i poziome,

Scott Wilson Sp. z 0.0.
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* zastosowanie drogowych barler ochronnych stalowych sprqzystych

- skrajnych na poboczu gruntowym przy wysoko$ci nasypu powyzej 2,0 m o
pochyleniu skarp > 1:3,

- na calym odcinku w pasie dzielacym.

Uzgodniono z Zamawiajgcym, ze dla KP zostanie przeprowadzony audyt brd, a na
posiedzeniu ZOPI dla KP zostang podjete decyzje, ktére z zalecen audytu wprowadzi¢
do projektu. (na etapie projektu budowlanego).

Zapewnienie osobom niepetnosprawnym warunkow do korzystania z obiektu

Projektowana droga nie wyklucza obstugi ruchu oséb niepelnosprawnych. W celu
zapewnienia bezpieczenstwa zaprojektowano urzadzenia brd.

Przejécia, tunele i przepusty dla zwierzat oraz ogrodzenie drogi
Zaprojektowano przej$cia dla duzych i §rednich zwierzat o parametrach i lokalizacji
okres$lonych ponizej:
na odcinku SEKCJA 4:
- w km 2+135, przejécie dolne zespolone z Kanatem Noteckim dla duzych zwierzat o
tacznej szerokosci przesta min. 30 m i wysokosci 4,7 m;

nr C32-PO-EPR/PL1008/232/2011 przejécie to znaJduJe si¢ w bezposrednim
sgsiedztwie Wezta Rynarzewo — niemozliwe jest zachowanie skrajni okreslonej w
Decyzji Srodowiskowej. Mozliwa bedzie wylacznie migracja matych zwierzat.

- w km 7+150, przejscie gérne dla duzych zwierzat o szerokosci min. 50 m w
najwezszym miejscu konstrukcji;

Zaprojektowano przejécia dla ptazéw i matych zwierzat wykona¢ w formie przepustow
dla ptazéw i matych zwierzat; odcinku SEKCJA 4:

w km 0+500 - dwa przepusty na przejSciu dla ptazéw zespolone ze sobg systemem
naprowadzania;

w km 1+700 - przejicie dla ptazéw i matych zwierzat; w km 34300 - przejscie dla
ptazéw i matych zwierzat;

w km 4+300 4 - przejscie dla ptazéw 1 matych zwierzat;

- w km 4+700 - cztery przepusty na przej$ciu dla ptazéw zespolone ze sobg systemem
naprowadzania;

- w km 5+200 - dwa przepusty na przejsciu dla ptazéw zespolone ze sobg systemem
naprowadzania;

- w km 54500 - przejscie dla ptazéw i matych zwierzat;

Scott Wilson Sp. z o.0.
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- w km 8+200 - dwa przepusty na przejsciu dla plazéw zespolone ze sobg systemem
naprowadzania;

- w km 94500 - dwa przepusty na przejsciu dla plazéw zespolone ze soba systemem
naprowadzania;

W przypadku omawianej drogi proponuje si¢ wykonanie ogrodzenia drogi wzdluz catego
jej biegu.

Sprawdzenie warunkow widocznosci

Planowane rozwigzania sprawdzono w trakcie projektowania pod katem spelnienia

wymagan w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa, warunkéw widocznosci na

wyprzedzanie i zatrzymanie oraz wptywu na widoczno$¢ lokalizacji urzgdzen organizacji
ruchu, bezpieczenstwa ruchu drogowego i ochrony srodowiska, elementow wyposazenia
drogi oraz infrastruktury technicznej w pasie drogowym, nie zwigzanych z drogg.

Zastosowane w dokumentacji projektowej rozwigzania uwzgl¢dniaja:

- wymagania dotyczgce lokalizacji znakéw i urzadzen brd zgodnie z obowigzujacymi
przepisami o znakach i sygnatach drogowych i warunkami ich umieszczania na
drogach,

- warunki widoczno$ci zgodnie z Rozporzadzeniem (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z
p6zniejszymi zmianami) z uwzglednieniem lokalizacji urzadzen organizacji ruchu i
bezpieczenstwa ruchu, ochrony $rodowiska, elementéw wyposazenia drogi oraz
infrastruktury techniczne;j.

Warunki widocznosci sg spelnione.

16. Interes 0sé6b trzecich i spos6b ich ochrony
W celu zapewnienia interesu os6b trzecich nalezy zapewni¢ dojazd do kazdej dziatki. W

przypadku wykonywania prac na dziatkach zajmowanych na czas wykonywania prac
tymczasowych nalezy pozostawi¢ je w stanie takim w jakim byty przed inwestycja.

Scott Wilson Sp. z o.o.
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Czesé rysunkowa
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SPIS RYSUNKOW

rysﬂ:\ku Tyt Skala w;?:::Ia re:;zj
o1 Plan orientacyjny 1:50000 | 05.2011r. | 00
02 |Zbiorczy plany sytuacyjny 1:2000 05.2011r. | 00
03 Przekroje normalne — wyciag z katalogu 1:100 05.2011r. | 00
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